


SYNTHESE DU DOSSIER DU MAITRE D’OUVRAGE




LE FUSEAU PROPOSE
AU DEBAT

Le fuseau a I'étude, proposé pour le débat public a été affiné
progressivement en fonction des caractéristiques du territoire.
Il est le résultat d’'une démarche alternant études et dialogue
avec les acteurs des régions concernées depuis 2007. Il se situe
sur quatre départements : Bouches-du-Rhéne, Gard, Vaucluse
et Dréme.

Dans ce fuseau, de nombreuses possibilités de tragés existent.

Ce fuseau a été élaboré a partir des principes suivants :

Eviter les zones les plus urbanisées ou promises a l'urbanisation
pour I'habitat et le développement économique; a ce titre
plusieurs acteurs des territoires ont suggéré a GRTgaz de passer
dans les zones classées inondables et donc inconstructibles.

Préserver les potentiels des productions agricoles.
Eviter les dégradations irréversibles du patrimoine naturel.
Limiter les sur-longueurs par rapport au trajet direct.

LE CALENDRIER ET...

2009

Débat public
de juin a novembre 2009

2010

Le maitre d’ouvrage rend
publiques les conditions

dans lesquelles il pourrait
poursuivre le projet.

Débat public

Dépot de la
demande
d'autorisation
ministérielle

Ouverture de I'enquéte
publique

Délivrance de |'autorisation
ministérielle du projet

2013

Début des travaux

...LE coUT
DU PROJET

Son colt, estimé a

500 millions d‘euros,
serait totalement financé
par GRTgaz.

2014

Mise en service

2015
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LES
A CONSTRUIRE

OUVRAGES

Le projet ERIDAN se traduirait par la construction, sur une distance d’environ 200 km,
d'une nouvelle canalisation de transport de gaz naturel entre la station de

compression de Saint-Martin-de-Crau et la future station de compression de Saint-Avit.

Cette canalisation serait constituée de tubes d’un diameétre de 1,20 m recouverts d'au
moins un metre de terre. La pression envisagée pour le gaz naturel est de 80 bar.

Le projet nécessiterait également la création d’une quinzaine de postes de
sectionnement et I'aménagement des installations de raccordement aux deux
extrémités du fuseau.

LE DEROULEMENT DU CHANTIER

Le chantier se déroulerait sur dix-huit mois. L'expérience montre que, pour une
parcelle donnée, la durée effective des travaux ne dépasserait pas 6 mois. Il serait
précédé d'un diagnostic archéologique et, si nécessaire, de fouilles, puis d'un état
des lieux avec chacun des propriétaires des parcelles concernées.

La tranchée creusée, la canalisation serait enfouie a I'aide d’engins spécialisés.
Viendrait alors I'étape du remblaiement, avec la remise en place des terres
végétales et de culture et, de maniére générale, de I'état original des lieux
(cldtures, routes, chaussées...).

Le chantier terminé, un deuxiéme constat d’'état des lieux serait effectué.

ASSURER LA SECURITE DU
TRANSPORT DU GAZ NATUREL

Composé essentiellement de méthane, le gaz naturel transporté par GRTgaz n’est ni
toxique, ni corrosif, il ne provoque pas d’incendie ni d’explosion spontanée.

En France, le transport de gaz naturel par canalisation est encadré par une
réglementation trés stricte.

Apres sa mise en service, la canalisation est surveillée régulierement, par des
agents sur le terrain, par des robots, et méme par hélicoptére. Elle fait également
I'objet d’interventions d’inspection et de maintenance réguliéres. Le but étant de
repérer d'éventuels chantiers de tiers non déclarés a GRTgaz et a proximité de la
canalisation, de contréler I’état de I'environnement autour du gazoduc, le degré de
la protection contre la corrosion et de réparer ainsi d'éventuels défauts.

Les canalisations sont en acier. L'épaisseur de I'acier employé est prévue pour
résister a un choc produit par les pelles mécaniques parmi les plus puissantes (réf.
une pelle mécanique de 32 tonnes).

Au bilan, le transport de gaz naturel par canalisation est le moyen de transport
d’énergie le plus sar, et le plus discret.

Les retombées économiques
du projet

Un projet comme celui-ci a des
impacts positifs sur le développement
économique local et régional, aussi
bien pendant le chantier que dans sa
phase d’exploitation. Ainsi, les seuls
travaux mobilisent jusqu’a un millier
de personnes et représentent un
investissement de 200 millions d’euros.
Le colt d’exploitation de tels ouvrages
représente 10 millions d’euros par an.
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Les acquisitions fonciéres

En cas de réalisation du projet, les
acquisitions fonciéres seraient limitées aux
postes de sectionnement, situés tous les
20 km environ, représentant entre 500 m2
et 2000 m2 par poste, et aux installations
de raccordement aux extrémités. En
dehors de ces terrains, sur le tracé de la
canalisation, seule une servitude d'acces,
non aedificandi, demeure.
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